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Offentliche Sitzung

Punkt 1
Anerkennung der Tagesordnung

Der Vorsitzende erldutert, dass der auf der urspriinglichen Tagesordnung unter TOP 3
aufgeflhrte und zunachst durch die Verwaltung angefragte Vortrag durch das Institut fur
Kolbenmaschinen am Karlsruher Institut fir Technologie "Wissenschaftliche Hintergriinde
zum Dieselantrieb und die begleitende Offentliche Diskussion", aufgrund der
wissenschaftlichen Vortragsgestaltung einen Zeitraum von ca. einer Zeitstunde
beansprucht hatte und daher ersatzlos von der Tagesordnung gestrichen werde. Eine
inhaltlich verklrzte Darstellung der urspriinglich vorgesehenen Dieselthematik werde in
stattfindenden Vortrag durch Herrn Koska, den Projektleiter fir Energie-, Verkehrs-und
Klimapolitik beim Wuppertal Institut einflieBen.

Herr Schmitz formuliert den Geschaftsordnungsantrag, den TOP 6 zu Vorlage 14/2433
"Weltklimakonferenz Bonn" mangels Mehrwert flir die umweltpolitische Ausrichtung des
LVR von der Tagesordnung zu streichen.

Die Tagesordnung wird genehmigt.

Der Antrag der Fraktion FREIE WAHLER zur Streichung des TOP 6 - Vorlage 14/2433
"Weltklimakonferenz Bonn" - von der Tagesordnung, wird mehrheitlich mit den
Stimmen der CDU, SPD, Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN und FDP gegen die Stimme
der Fraktion FREIE WAHLER abgelehnt.

Punkt 2
Niederschrift iiber die 16. Sitzung vom 23.11.2017

Die Niederschrift Gber die 16. Sitzung vom 23.11.2017 wird genehmigt.

Punkt 3

Vortrag "Moéglichkeiten, Grenzen und Umweltauswirkungen der
Elektromobilitat"

Thorsten Koska

Projektleiter fiir Energie-, Verkehrs- und Klimapolitik im Wuppertal Institut

Herr Koska, Projektleiter flr Energie-, Verkehrs- und Klimapolitik beim Wuppertal
Institut, referiert neben den "Mdglichkeiten, Grenzen und Umweltauswirkungen der
Elektromobilitat" auch zu den "Herausforderungen von Mobilitat und Verkehr" sowie zur
"Zukinftigen Entwicklung von Verbrennungsmotoren".

Hinweis: Der Vortrag von Herrn Koska ist der Niederschrift zur 17. Sitzung des
Umweltausschusses als Anlage (Anlage 1) beigefligt.

Im Themenfeld "Zuklnftige Entwicklung von Verbrennungsmotoren" erkundigt sich Herr



Emmler nach dem Vorhandensein analoger Regulierungsstandards anderer Lander
innerhalb und auBerhalb der EU im Vergleich zu Deutschland. Herr Koska erlautert, dass
Diesel-Kraftfahrzeuge - je nach Verkaufsregion und dort giiltigen gesetzlichen
Bestimmungen -, auch modellspezifisch, mit unterschiedlichen Abgasreinigungssystemen
ausgestattet seien und in der Konsequenz unterschiedliche Emissionswerte aufwiesen. Die
Industrie realisiere - landeribergreifend - nur bei Vorhandensein entsprechend regulativer
Rechtsprechung innerhalb der Produktion die bauliche Umsetzung der dann notwendigen
Abgasreinigungssysteme. Herr Pagels bittet um Mitteilung, ob europdische
Ballungszentren mit ahnlich hohen Feinstaubbelastungen - wie zuletzt nachgewiesen in
Stuttgart - bekannt seien und inwiefern hier Losungsstrategien verfolgt wirden. Herr
Koska flihrt aus, dass innereuropaisch die Bewusstseinsbildung zur Auseinandersetzung
mit Feinstaubbelastungen teilweise bereits ausgepragter als in Deutschland vorhanden sei
und es mit deutschen Verkehrsballungszentren vergleichbar emissionsbelastete Regionen
gebe. Um die Grenzwerte einzuhalten seien in einzelnen europdischen GroBstadten
beispielsweise die Forderung von Elektromobilitat in Taxiflotten, die Einfihrung einer
Citymaut oder innerstadtische Fahrverbotszonen bereits gegenwartig umgesetzt oder in
der Entwicklung. Frau Dr. Leonhards-Schippers bittet um Erlauterung, warum
innerhalb der auch politisch gefiihrten Diskussion um CO2-Emissionen von
Dieseltriebwerken regelmaBig nur die Schadstoffbelastungen durch meist privat genutzte
PKW ins Zentrum der Debatten gerieten und Emissionen durch Nutzfahrzeuge wie LKW
oder Kleinbusse aber auch durch Flugzeuge, Schiffe oder der dieselbetriebene
Guterverkehr auf der Schiene bislang weitestgehend unberiicksichtigt blieben. Frau Dr.
Leonhards-Schippers und Herr Biindgens bitten in diesem Zusammenhang um
vergleichende Darstellung der anteiligen Belastungen durch private PKW in Abgrenzung
zu den industriellen Verkehrsteilnehmenden. Herr Koska flihrt aus, dass sein Vortrag
primar die Mdglichkeiten der Elektromobilitdt aufzeigen wolle und die Vorausschau auf die
zukinftige Entwicklung von Verbrennungsmotoren vorerst nur den Teilbereich der
mehrheitlich privat genutzten Diesel-PKW-Flotte abbilde. Unabhdngig hiervon sei jedoch
festzuhalten, dass die lokalen Emissionsbelastungen durch den Personenverkehr
mengenmafig mit den Glterverkehrsemissionen vergleichbar seien. Das Gesamtproblem
sei nur l6sbar, wenn alle Bereiche beispielsweise Uber eine intelligente Vernetzung von
LKW, eine verstarkte Verlagerung des Gulterverkehrs von der StraBe auf die Schiene mit
einhergehendem Ausbau der Verkehrswegeinfrastruktur (Schiene und StraBen-
/Autobahnnetz) und die Elektrifizierung mit Oberleitungen weiterentwickelt und optimiert
wirden. Zum Vortragsschwerpunkt "Mdéglichkeiten, Grenzen und Umweltauswirkungen
der Elektromobilitat" bittet Herr Pagels um Schatzung der tendenziellen Entwicklung des
Marktpreises flir aktuell verfligbare, jedoch in der individuellen Reichweite noch
eingeschrankte E-PKW. Herr Koska erlautert, dass der Markt an E-PKW derzeit noch zu
klein sei, um Preisentwicklungsprognosen flir Gebrauchtwagen abgeben zu kénnen. Herr
Zimmermann bittet um Darstellung des absoluten Stromverbrauchs am Beispiel einer
Kleinkommune bei flachendeckend erfolgtem Durchdringungsfaktor der E-Mobilitat. Herr
Koska flhrt aus, dass der Strombedarf - Berechnungen zufolge - bei einer
Volldurchdringung der E-Mobilitét am Gesamtbedarf in etwa einen Anteil von 15 %
abbilden werde. Eine Volldurchdringung sei bis zum Jahr 2040 zu erwarten. Man miusse
hierbei jedoch auch parallel den Ausbaupfad der erneuerbaren Energien beobachten.
Deren angleichende Entwicklung sei bei einem Ausstieg aus der Kohleenergie
entsprechend zu beriicksichtigen, um von Rickgriffen auf Stromimporte aus dem Ausland
zukunftig weiterhin unabhangig bleiben zu kénnen. Herr Walter verweist auf den Einsatz
von Elektrotriebwerken im Verkehrsstrom innerhalb des OPNV und bei der Post. Diese, so
Herr Walter, wiirden herstellerseitig alle aus dem Ausland bezogen. Im Hinblick auf eine
avisierte Marktdurchdringung appelliert Herr Walter an die deutsche Automobilindustrie
den notwendigen Anschluss in diesem Verkehrssegment nicht zu verpassen. Herr
Zimmermann bittet um Mitteilung, ob es Uberlegungen der Industrie gabe, Batterien fiir
den Einsatz in verschiedenen E-KFZ zu normieren. Die individuellen Anforderungen an
Leistungsprofile verschiedenster Modelle einzelner Hersteller, so Herr Koska, machten
bereits erfolgte Uberlegungen zur Standardisierung von einzusetzenden Batteriesystemen
leider hinfallig.



Punkt 4

Filmprasentation "Konsequente Dachflaichenbegriinung zur Anpassung an den
Klimawandel™ und Kurzvortrag der Verwaltung zur Teilnahme des LVR am
Bundeswettbewerb "Klimaaktive Kommune 2017" des

Deutschen Instituts fiir Urbanistik, Berlin

Frau Busch informiert Uber die Teilnahme des LVR am Bundeswettbewerb "Klimaaktive
Kommune 2017" des Deutschen Instituts fir Urbanistik (DIfU) sowie Gber die am 22.
Januar 2018 in Berlin stattgefundene Preisverleihung. Im Anschluss wird sowohl der LVR-
Preistragerfilmbeitrag "Konsequente Dachflachenbegriinung zur Anpassung an den
Klimawandel" als auch der DIfU-Einspieler Gber die stattgefundene Preisverleihung
vorgefihrt.

Punkt 5
Weltklimakonferenz Bonn
Vorlage 14/2433

Herr Emmler bittet um Darstellung der gewonnenen Erkenntnisse fiir die Verwaltung des
LVR nach der erfolgten Teilnahme an Einzelveranstaltungen im Rahmen der
Weltklimakonferenz in Bonn. Herr Borchers erldutert, dass die Teilnahme der LVR-
Stabsstelle Umwelt an der Weltklimakonferenz primar der Vertiefung der Erfahrungen
Uber den aktuellen Regulierungsstand sowie der Erweiterung der fir die eigene Tatigkeit
notwendigen Netzwerkpflege gedient habe.

Der Bericht Gber die in Bonn im November 2017 stattgefundene Weltklimakonferenz wird
gemaB Vorlage 14/2433 zur Kenntnis genommen.

Punkt 6

Neuinstallation und Modernisierung der Fahrradabstellanlagen/Radinfrastruktur
an den LVR-Liegenschaften

hier: Zwischenbericht

Vorlage 14/2407

Herr Stélting verweist auf einen innerhalb der Vorlagenkonzeption entstandenen
Summenibertragungsfehler bei der Darstellung der klinikeigenen Fahrradabstellanlagen.

Hinweis: Die korrigierte tabellarische Darstellung ist dieser Niederschrift als Anlage
(Anlage 2) beigefligt.

Der Zwischenbericht zur Neuinstallation und Modernisierung der
Fahrradabstellanlagen/Radinfrastruktur an den LVR-Liegenschaften wird gemaBs Vorlage
14/2407 zur Kenntnis genommen.

Punkt 7

Integrierte Beratung fiir Menschen mit Behinderung im Rheinland -
Bestandsaufnahme und MaBnahmen

Vorlage 14/2242/1

Herr Ciesla-Baier lobt die inhaltliche Ausgestaltung der Bestandsaufnahme und den
MaBnahmen im Themenfeld "Integrierte Beratung fiir Menschen mit Behinderungen im



Rheinland" und regt an, die dieser Berichtsvorlage beigliegende Anlage der politischen
Vertretung - als Arbeitspapier - auch in gebundener Druckversion zukommen zu lassen.

GemaB Vorlage 14/2242 wird der Beschluss des Landschaftsausschusses vom 13.12.2017
wie folgt zur Kenntnis gebracht:

1. Die Bestandsaufnahme zu Beratungsangeboten flir Menschen mit Behinderungen, die
der LVR selber ausfuhrt oder fordert, wird gemaB Vorlage Nr. 14/2242 zur Kenntnis
genommen.

2. Die Verwaltung wir beauftragt, zu den beiden in der Vorlage Nr. 14/2242
vorgeschlagenen Wegen jeweils Umsetzungskonzepte zu entwickeln und diese der
politischen Vertretung vorzulegen:

a) Sozialrdumlich neugestaltete Prasenz zur Integrierten Beratung,

b) Internetportal zur Unterstlitzung Integrierter Beratung.

Punkt 8
Beschlusskontrolle

Es liegen keine Wortbeitrage vor.

Punkt 9
Anfragen und Antrdage

Es liegen keine Wortbeitrage vor.

Punkt 10
Mitteilungen der Verwaltung

Herr Althoff teilt - zur weiteren Planung der Sitzungen des Umweltausschusses im
Kalenderjahr 2018 - folgende - mit dem Vorsitzenden abgestimmte - Termine und
Veranstaltungshinweise mit:

[

[ ]

e Im Anschluss an die 18. Sitzung am 03. Mai 2018 werde im LVR-Horion-Haus eine
LVR-Perspektivenwerkstatt zum Themenfeld "Mobilitat" stattfinden. Das
Tagungsprogramm werde so konzipiert, dass die Fachveranstaltung um ca. 13.30 Uhr
ende.

e Die 19. Sitzung am 21. Juni werde im LVR-Industriemuseum Oberhausen mit
einhergehendem Besuch der aktuellen Wechselausstellung "Energiewende -
Wendezeiten", sowie

e die 20. Sitzung am 27. September im bergischen Energiekompetenzzentrum
"metabolon" in Lindlar mit begleitender Standortbesichtigung stattfinden.

e Die 21. Sitzung am 30.11.2018 musse - aufgrund der Vorgabe zur Tagung in den
Raumlichkeiten der ZV bei anstehenden Haushaltsberatungen - in Kéln stattfinden.

e Im Zeitraum 20. Marz bis 30. April werde im Nordfoyer des Landeshauses die bereits
am Rande der LVR-Perspektivenwerkstatt 2017 auf Zeche Zollverein in Essen
auszugsweise gezeigte Misereor-Karikaturenausstellung zu Lebensstil, Konsum und
Klimawandel "Glanzende Aussichten" nun vollumfanglich prasentiert.

Der Ausschuss beflirwortet das vorgeschlagene Programm fiir 2018.



Punkt 11
Verschiedenes

Es liegen keine Wortbeitrage vor.

Essen, 15.03.2018 Koln, 26.02.2018
Der Vorsitzende Die Direktorin des Landschaftsverbandes
Rheinland

In Vertretung

FILiB Althoff
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Treibhausgasemissionen: Entwicklung und Zielpfad
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Institut
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NO,-Konzentrationen an ausgewahlten Messstationen Wuppertal
Institut
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NO,-Immissionen Uberschreiten regelméafig die Grenzwerte
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NO,-Emissionen von Pkw im Realbetrieb Wuppertal
Inefitut

@ NO, -Emissionen von Euro 6 Diesel-Pkw in ma/km

PEMS- Stral3en- Messungen

BND, in mglkm

453 438 umg 490 244 sm sns
421420 414 07 404 57 _ — NOx-Grenzwert Euro 6
Diesel-Pkw (80 mg/km)
|

)
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der bei realem eug
*2 NOx-Grenzwert Euro 6 NFZ 125 mg/km

Quelle: Vortrag Axel Friedrich

Emissionen der Pkw im Realbetrieb Giberschreiten Grenzwerte um ein Vielfaches
7

Zukunftige Entwicklung von Verbrennungsmotoren Wuppertal
Institut

» Hobhere Effizienz der Motoren durch Diesel statt Benziner sowie durch
Direkteinspritzung bedeutet weniger CO,-Emissionen, geht aber einher mit
hdheren Schadstoffemissionen: NOx und Feinstaub

¢ Regulierung hinkt hinterher bzw. wird umgangen
¢ Real-Driving-Emissionsgrenzwerte gelten erst ab 2019 fur alle Neufahrzeuge

« Strikte Feinstaubgrenzwerte fir Benziner gelten erst ab Herbst 2018

» Tatsachliche Reduktion der Emissionen im Realbetrieb ist méglich:
e Partikelfilter fir Benziner erst ab jetzt vorgesehen
¢ NOx-Speicherkat in Kombination mit SCR-Kat, um alle Betriebszustande

abzudecken
¢ Mehrkosten je Technik und Fahrzeugtyp 500 — 1.500 Euro

04.04.2018



Strategien nachhaltiger Verkehrsentwicklung

Weniger

Kurze Wege
Kompakte
Stadtplanung
Nutzungsmischung

Besser

Anders

Wuppertal
Institut

Radverkehr

« Offentlicher Verkehr

e Carsharing

* Vernetzte Mobilitat

¢ Neue Mobilitats-
Services

* Autonome Fahrzeuge

Effiziente
Verbrennungsfahrzeuge
kleine, leichte Fahrzeuge
Elektromobilitat

Weitere Alternative
Antriebe: Brennstoffzelle,

Erdgas, H2-Hybrid..
10
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Elektromobilitat als Gesamtsystem

Wuppertal
Institut
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Auspragungen von Elektromobilitat

Wuppertal
Institut

Elektromobilitat umfasst verschiedene Fahrzeugtypen

* Pedelecs, E-Bikes und elektrische Lastenrader

e Pkw
» Leichte Nutzfahrzeuge
e Busse

» perspektivisch: LKW

13

Auspragungen von Elektromobilitat

Wuppertal
Institut

Elektromobilitat umfasst verschiedene Antriebstypen

Plug-in-Hybrid Range Extender Batterieelektrische
(PHEV) (REEV) Fahrzeuge (BEV)
* Aufladung tberdas ~ « vorrangige Aufladung . ayfladung tiber das
Stromnetz durch das Stromnetz Stromnetz
* Verbrennungsmotor - ist die Batterie leer, « ausschlieRlich
nur bei langeren wird sie durch einen Elektromotor
Strecken und héheren an einen
Leistungs- Verbrennungsmotor
anforderungen angeschlossenen
genutzt Generator aufgeladen

14
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Rahmenbedingungen fiir Elektrofahrzeuge Wuppertal
Institut

Bedingungen der Marktdiffusion von Elektrofahrzeugen

Marktdiffusion

Potenzial Klima- und Ressourcenschutz

Rahmenbedingungen fur Elektrofahrzeuge Wuppertal
Institut

Verflgbare E-Fahrzeug-Modelle in Deutschland

Kompaktklasse
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Rahmenbedingungen fur Elektrofahrzeuge Wuppertal
Institut

Neuzulassungen von E-Fahrzeugen in Deutschland
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Rahmenbedingungen fur Elektrofahrzeuge Wuppertal
Institut

Gesamtzulassungen E-Fahrzeuge
& Bestand Ladeinfrastruktur in Deutschland

Jun 16 59.951  (davon 24.283 PHEV's)

l

6.517 (davon 230 DC-Ladepunkte)

Dez 15 5 49.470 (davon 18.159 PHEV's)

\

-836 (davon 153 DC-Ladepunkte)

Jun 15 35.648 (davon 12.037 PHEV's)

|

5.571* (davon 128 DC-Ladepunkte)

26.006 (davon 7.058 PHEV's)

Dez 14 - 5.553 (davon 102 DC-Ladepunkte)
Jun 14 20.450 (davon 4.106 PHEV's)
¥ 4.720 (davon 33 DC-Ladepuniie)
13548
Dez 13 4.454
10.401
mEVs
Dez 12 Eﬂm Ll = Ladepunkte
6.138 EV: Electric Vehicle

Jun 12 2.821 PHEV: Plug-In-Hybrid Electric Vehicle
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Dez 11 2241 Quelle: BDEW: Ladei 2 KBA/ VDA
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Rahmenbedingungen fur Elektrofahrzeuge Wuppertal
Institut

Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge in Deutschland

¢ konduktives Laden ist die Regel, Verbreitung induktiven
Ladens noch in den Anfangen, Batterietauschsysteme
konnten sich nicht durchsetzen

« offentlich zugangliche Ladestationen werden selten
genutzt, eher als Reservefunktion

¢ Mehrzahl der Ladevorgange zu Hause und am
Arbeitsplatz

¢ Normalladestationen (AC) vorherrschend, hohe Kosten
bei Ladestationen fur Schnellladung (DC) mit ca. 25.000
Euro gegentber ca. 10.000 Euro / Station fur Hardware

¢ Bundesprogramm Forderung 6ffentlich zugangliche
Lade-infrastruktur M&rz 2017 (10.000 AC-, 5.000 DC-
Stationen; nur bei EE-Strom)

AC = Alternate Current (Wechselstrom)
DC = Direct Current (Gleichstrom)

Quelle: Prasentation Georg Wilke
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Rahmenbedingungen flur Elektrofahrzeuge Wuppertal
Institut

Politische Rahmenbedingungen

Politische Bedeutung von Elektromobiltiat

Umweltpolitik
« lokal emissionsfreies Fahren: Reduzierung Luftbelastung in

Ballungsraumen, Einhaltung von Emissionsgrenzwerten (PM, NOX)
» geringere CO,-Emissionen: Beitrag zur Erreichung von Klimazielen,

Einhaltung von CO2-Flottengrenzwerten

Bedingung: Nutzung erneuerbar erzeugter Ladestrom

FuE-Politik

< Etablierung, Ausbau, Erhaltung der Position als Forschungs- und
Entwicklungsstandort

« Ubergang von Grundlagen- und angewandter Forschung in
Technologieentwicklung

Industrie- und Wirtschaftspolitik

*  Wettbewerbsposition der Automobilindustrie: Paradigmenwechsel
etablierter Anbieter, Entstehung neuer Anbieter

« Neue Geschaftsmodelle: Car-Sharing, Leasingmodelle fir Flotten,
Ladestromvertrieb, Second Use fiir Batterien u.

20
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Rahmenbedingungen fur Elektrofahrzeuge

Politische Rahmenbedingungen

Politische Instrumente zur Férderung von Elektromobiltiat

Regulierung, Normen und Standards setzen
Marktdurchdringung férdern, Kaufanreize schaffen
» Ladeinfrastruktur aufbauen / koordinieren

» Integration mit Energienetz schaffen

Beschaffung und Einsatz von E-Fahrzeugen
in 6ffentlichen Flotten und im OPNV

Wuppertal
Institut

21

Rahmenbedingungen fur Elektrofahrzeuge

Politische Rahmenbedingungen

Ziele der Bundesregierung

1 Mio. Elektroautos bis 2020, 6 Mio. bis 2030

Leitanbieter

Umsetzung getahrdet
Umsetzung teilweise kritisch
Internationaler

Umsetzung I8uft nach Plan

Marktanteil
deutscher Her-
steller analog
konventionellen
Fahrzeugen

Die deutsche@

Industrie deckt
die gesamte
Wertschoplungs:
kette ab

ertschopfung

Die deutsche Wissenschaft
ist weltweit fiihrend

Deutschland als Leitanbieter und Leitmarkt Elektromobilitat

Wuppertal
Institut

Leitmarkt

Umsetzung gefahrdet Bedarfsgerechte offentlich

Umsetzung teilweise kritisch 2ugingliche und interoperable
Umsetzung lauft nach Plan L ist aufgebaut
Durehdringung
. des Fahrzeug-
X marktes mit

Elektrofahrzeugen
(1 Million)

Einheitliche \'Q
Normen und ‘5
standards liegen B
vor und werden ’6‘
bedarfsorientiert .
weiterentwickelt LY
%

Stadtplanun®
Elektromaobilitat ist in der e und Intern\°d3"

Verkehrs- und Stadtplanung
sowie in der StraBenverkehrs
ordnung bericksichtigt

Elektromobilitat
nutzt ausschlieBlich
«griinen” Strom

22
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Rahmenbedingungen fur Elektrofahrzeuge Wuppertal
Institut

Politische Rahmenbedingungen

Strategien, Konzepte und Mallnahmen
» Nationaler Entwicklungsplan Elektromobilitat (NEP) 2009

» Einrichtung der Nationalen Plattform Elektromobilitat (NPE) 2010 (bislang
vier Berichte)

» Einrichtung der Gemeinsamen Geschéaftsstelle Elektromobilitdét (GEGEMO)
der Bundesregierung 2010

» Regierungsprogramm Elektromobilitat 2011

» Forderprogramme, u.a. ,Modellregionen” und ,Schaufenster” als
anwendungsorientierte Forschungsprogramme und Technologie-
Forschungs-orientierte ,Leuchttiirme* Elektromobilitat

» Elektromobilitatsgesetz 2015: Méglichkeit flir Sondernutzung des
StraBenraums,

» Kaufpramie fiir Elektroautos 2016: 4.000 Euro je BEV
» verschiedene Forderprogramme fur Kommunen, Unternehmen u.a. durch
BMUB, BMWI, BMBI

23

Rahmenbedingungen flur Elektrofahrzeuge Wuppertal
Institut

Nutzerakzeptanz: Hemmnisse und férdernde Faktoren

Hemmnisse

* Hohe Anschaffungskosten
* Geringe Reichweite

» Lange Ladezeiten

* Unflexible Nutzung

Fordernde Faktoren

» Geringe Wartungsintensitat

» Positive Nutzungserfahrung: leise, sauber, beschleunigungsstark
» Mehrpreisbereitschaft fiir umweltfreundliche Fahrzeuge

» Weiterentwicklung E-Fahrzeuge: geringere Preise, hthere Reichweiten,
bessere Ladeinfrastruktur

24
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Einsatz von Elektrofahrzeugen: Reichweite Wuppertal
Institut

Maximale Reichweite aktueller Modelle

GroBenklasse Beispielfahrzeuge Iau':(:-ll‘::‘s’:::lt:rg::zibe
R VW e-Up! 160
Pkw-klein BMW i3 190
Pkw-mittel VW e-Golf 190
Ford Focus Electric 160
Renault Fluence Z.E. 185
Plow-grof Tesla Model S 60 375
Lnf-klein Nissan e-NV 200 170
Lnf-mittel Mercedes Vito e-Cell 130
Quelle: Oko-Institut et al 2015
25
Einsatz von Elektrofahrzeugen: Reichweite Wuppertal
Institut
Reichweite als Problem? Typische Fahrprofile von Pkw-Nutzern
1000
900
800
700
600
E =00
400
300
200
100 . PE— E—| i - H—
0
1Jan 1Feb. 1Mrz 1Apr. 1Mai. 1Jun 1Jul. 1Aug 1Sep. 10kt 1 Nov. 1Dez

Schematische Darstellung nach MID 2005

:> An Uber 80 % der Tage eines Jahres werden weniger als 40 km zurtickgelegt.

26
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Einsatz von Elektrofahrzeugen: Wirtschaftlichkeit Wuppertal
Institut

E-Fahrzeuge sind gunstiger bei hohen Fahrleistungen

6.000

5.000

16.000 e

14.500

4.000

., 23.000

Jahrliche Gesamtkosten [€/a]

3.000 e
200 -~
Minis (Elektro)

1.000 «+=+= Kleinwagen (Benzin)

----- Kleinwagen (Diesel)

- = - Minis (Benzin)

0 Quelle: NOW 2015
0 10.000 20,000 w00 27
Jahrliche Fahrleistung (km/a
Einsatz von Elektrofahrzeugen: Einsatzbereiche Wuppertal

Institut

Wirtschaftlicher Einsatz besonders in Fahrzeugfotten

* Kostenreduktion
* Flottenfahrzeuge werden meist intensiv genutzt
« hohe Anschaffungskosten kénnen durch geringe
Nutzungskosten kompensiert werden

™

pme

e Gezieltes Einsatzprofil
* In Fuhrparks mit mehreren Fahrzeugen kénnen E-
Fahrzeuge gezielt entsprechend ihrer Fahigkeiten
eingesetzt werden — fiir Langstrecken stehen andere
Fahrzeuge zur Verfiigung

e Gute Bedingungen fir Ladeinfrastruktur
« Betriebe und Einrichtungen mit Fahrzeugflotten
verflgen oft Uiber feste Stellplatze, die sich mit
Ladeinfrastruktur ausriisten lassen.

28
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Umweltwirkungen von Elektrofahrzeugen

Elektroautos sind im Betrieb potenziell CO,-
emissionsfrei — wenn erneuerbarer Ladestrom
verwendet wird

Elektroautos verursachen keine lokalen
Luftschadstoffe

Die Larmemissionen von Elektroautos sind —
insbesondere im Stadtverkehr — deutlich geringer

Elektromobilitat kann die Energiewende flankieren
Bi-direktionales Laden: Stromspeicherfunktion von E-
Fahrzeugen

Wuppertal
Institut

29

Umweltwirkungen von Elektrofahrzeugen

Beim aktuellen Strommix sind die THG-Emissionen
von Elektrofahrzeugen nur marginal geringer

Elektroautos haben negative Umweltwirkungen in der
Produktion
Energieintensive Produktion: zusétzliche THG-
Emissionen
Ressourcenintensive Produktion: zusétzlicher
Ressourcenbedarf

Wuppertal
Institut
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Umweltwirkungen von Elektrofahrzeugen Wuppertal
Institut

Gesamtbilanz: Bilanzierungsmethode UBA 2016

,S\vstern
Input / Output
Ressourcenbewertung Umweltbewertung

Treibhauseffekt
Versauerung
Eutrophierung
Sommersmog
Feinstaubbelastung
Humantoxizitat

=
S
=
<
2
@
=
E
=

Kumulierter
Energieaufwand
Kumulierter
Rohstoffaufwand

Frischwasserbedarf
Fldchenbedarf

——

Zielsetzung
Sparsame
Ressourcennutzung
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Umweltwirkungen von Elektrofahrzeugen Wuppertal
Institut

Bilanzierungsmethoden CO,-Emissionen
1. 100% erneuerbar erzeugter Strom
2. Strommix in D zum Bilanzzeitpunkt

3. Grenzbetrachtung: zuséatzlicher Strombedarf gegeniiber Baseline; Effekte
zur Stabilisierung des Stromnetzes (Netzintegration)

32
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Umweltwirkungen von Elektrofahrzeugen Wuppertal
Institut

Gesamtbilanz THG-Emissionen Verbrennungs- und Elektrofahrzeuge heute und 2030

(g CO,-dq./ km]

250
200
Strombereitstellung Mix
@ Strombereitstellung EE
150 ® Fahrzeugentsorgung
= Wartung
] = Auspuffemissionen
0o 4 || ! 4 4 I = Kraftstoffbereitstellung
® Fahrzeugherstellung
50
0 : 2
Heute = 2030 Heute | 2030 Heute 2030 Heute = 2030 Quelle: UBA 2016
Otto ICEV Diesel ICEV PHEVS0 BEVIOO
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Umweltwirkungen von Elektrofahrzeugen Wuppertal
Institut

Ressourcenbilanz: Abiotischer Materialbedarf verschiedener Antriebskonzepte
in lebenszyklusweiter Betrachtung
Abiotischer Materialbedarf nach Antriebskonzept und Zeitraum Gber den gesamten Lebenszyklus,

die Nutzungsphase basiert auf dem BMU-Deutschland Szenario
20.000

18.000

16.000

14.000

12.000

m Herstellung
10.000

m Nutzung
8.000

W Endof Life
6.000

Abiotischer Materialbedarf (kg/Jahr)

4.000

2.000

alolo|>[>>>>] |oolo|>>>>> olola|>>[>>> |(alalo>(>|>>>] |[alolo>|>]>>>
3I8(8( (28|83 |38(2|2(3(B(5(3] |B(818\22\5\%5| 5|52 (%(E(55(3 |23/8/2 %053
Ol QF |z x| PI2| |9 e@Ta x| et a2 [C]e| Tzl 2| |e]eQF|a|x T2
M M 0 M M
Q Q Q Q Q
2010 2020 2030 2040 2050

Quelle: DLR/WI 2015
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Umweltwirkungen von Elektrofahrzeugen Wuppertal
Institut

Kritische Rohstoffe in der Herstellung von Elektrofahrzeugen

* Rohstoff-Alternativen in der Produktion
» Aufbau von Recycling-Systemen

Quelle: UBA 2016

35

Umweltwirkungen von Elektrofahrzeugen Wuppertal
Institut

Kritische Rohstoffe in der Herstellung von Elektrofahrzeugen

Mégliche Entwicklung von THG, TMR und Kosten bei der Gewinnung von Lithium

750 30
-————
e==TMR ==-=Kosten — -THG I
I - 25
s g i =
g 9,500 204
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£ - g
=W R T it =
= S P == = o
g §20 == — = 10z
~ r | |
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0 T T T T 0
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[Mt Li]
Quelle: DLR/WI 2015

Bei einzelnen Stoffen kénnte es ein Verflgbarkeitsproblem geben; es ist eine
steigende Kosten und erhéhte Umweltbelastung bei der Rohstoffgewinnung zu

erwarten 36

04.04.2018

18



04.04.2018

Literatur Wuppertal
Institut

Bundesregierung (2011) Regierungsprogramm Elektromobilitat
Bundesregierung (2016): Elektromobiltiat. http://www.foerderinfo.bund.de/elektromobilitat

DLR / Wuppertal Institut (2015): Begleitforschung zu Technologien, Perspektiven und Okobilanzen der
Elektromobilitdt — STROMbegleitung. Abschlussbericht des Verbundvorhabens an das
Bundesministerium fir Bildung und Forschung (BMBF). Berlin/Stuttgart/Wuppertal.

Friedrich, Axel (2017): Der Diesel-Skandal. DVWG-Vortrag am 7.12.2017 an der BUW. Wuppertal.
McKinsey (2016): Electric Vehicle Index, July 2016. https://www.mckinsey.de/elektromobilitaet
NOW (2015): Elektromobilitat in Flotten. Handlungsleitfaden. Berlin.

NPE — Nationale Plattform Elektromobilitat (2016): Wegweiser Elektromobiltiat —
Handlungsempfehlungen der NPE. http://nationale-plattform-elektromobilitaet.de/die-
npe/publikationen/

Oko-Institut, DDI, VDE (2015): Wirtschaflichkeit von Elektromobilitét in gewerblichen Anwendungen.
Betrachtung von Gesamtnutzungskosten, 6konomischen Potenzialen und moglicher CO2-Minderung.

UBA — Umweltbundesamt (2016): Weiterentwicklung und vertiefte Analyse der Umweltbilanz von
Elektrofahrzeugen. UBA-Texte 27/2016. Dessau
37

Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!

1

CLLLLTT T

thorsten.koska@wupperinst.org

19



Gesamtanzahl davon mit davon Davon sonstige
der Rahmenanschluss- Einschubrinnen Fahrrad-
Fahrradabstellanlagen | mdglichkeiten (felgenschadlich) abstellanlagen*
LVR-Klinik 412 406 6 0
Bedburg-Hau
LVR-Klinik Bonn 213 0 0 213
LVR-Klinik Diren 131 10 64 57
LVR-Klinikum 30 12 0 18
Disseldorf
LVR-Klinikum 49 37 0 12
Essen
LVR-Klinik K&In 159 159 0 0
LVR-Klinik 337 80 132 125
Langenfeld
LVR-Klinik 29 9 10 10
Monchengladbach
LVR-KIinik Viersen 68 36 0 32
einschlieBlich
Orthopadie
Gesamtanzahl 1428 749 212 467

*= Fahrradboxen/Parkplatze




	Anlage 1
	Anlage 2

