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Zusammenfassung:

In seiner Sitzung vom 18.02.2019 hat der Bau- und Vergabeausschuss die Verwaltung
gebeten, flir eine der nachsten Sitzungen eine Berichtsvorlage zur derzeitigen
Gesamtsituation des Fuhrparks (wie sind die Zustandigkeiten geregelt) des LVR und der
angedachten Losungsmadglichkeiten fir die Organisation des Fuhrparks zu erstellen.
Ebenso solle dargelegt werden, was an Elektromobilitdt vorhanden sei und wie die
zuklinftige Vergabe der noch ausstehenden Lose geplant sei.

Gleichzeitig solle vor dem Hintergrund des Haushaltsantrags zum Ausbau der
Elektromobilitat der aktuelle Sachstand dargestellt werden.

Die Zustandigkeit fiir den Einkauf von Fahrzeugen flr die insgesamt 23 Fuhrparke des
LVR liegt beim Competence Center (CC) Allgemeiner Bedarf und Dienstleistungen im
Fachbereich 11 (FB 11) der Zentralverwaltung. In Abgrenzung hierzu erfolgt die
Bewirtschaftung der einzelnen Fuhrparke dezentral in der Zustandigkeit der jeweiligen
Dienststellen/Einrichtungen vor Ort.

Bezliglich der Organisation der Fuhrparke beim LVR favorisiert die Verwaltung ein
integratives Modell, welches eine fachliche Zusammenarbeit (iber geeignete Gremien zur
Fuhrpark-Koordination beinhaltet und die dezentrale Struktur der Fuhrparkverantwortung
vor Ort beibehalt.

Die Zahl der beim LVR im Einsatz befindlichen Elektrofahrzeuge ist von acht Fahrzeugen
im Jahr 2017 auf 20 Fahrzeuge in 2019 (Stand 01.03.2019) und somit um 150 %
gestiegen.

Die Vergabeverfahren fir die noch offenen Lose erfolgen im zweiten Quartal 2019.

Im Haushalt 2019 wurden 180.000 Euro fiir den Ausbau der Ladeinfrastruktur fir
Elektromobilitat und alternativer Antriebe eingestellt. Ebenso sind fiir das Haushaltsjahr
2020 180.000 Euro und fir die Haushaltsjahre 2021 und 2022 je 170.000 Euro
vorgesehen.

Die Verwaltung arbeitet an verschiedenen Stellen an Weiterentwicklungen und Lésungen
zum Ausbau der Elektromobilitat. Diese sind:
- Schaffung von Ladeinfrastruktur
- Proaktive Initiativen, um Elektromobilitdt dort zu steigern, wo sie heute bereits
sinnvoll genutzt werden kann
- Integrative Koordination und Steuerung der Fuhrparks durch geeignete Gremien
mit der Aussicht auf verbesserte Datenlage durch eine
Fuhrparkmanagementsoftware

Der Markt ist sehr stark in Bewegung. Es dauert jedoch voraussichtlich noch drei bis flinf
Jahre, bis flr alle Bereiche wirklich nutzbare Elektromobilitatsalternativen verfligbar sind.
Verbesserungen erfolgen nur schrittweise und bendétigen Zeit.

Bis dahin ist es erforderlich, dass die Verwaltung den Markt sehr nah begleitet.

Diese Herausforderung hat die Verwaltung in vielen Bereichen angenommen und verfolgt
diese bereits heute.




Begriindung der Vorlage Nr. 14/3289:

In seiner Sitzung vom 18.02.2019 hat der Bau- und Vergabeausschuss die Verwaltung
gebeten, flir eine der nachsten Sitzungen eine Berichtsvorlage zur derzeitigen
Gesamtsituation des Fuhrparks (wie sind die Zustandigkeiten geregelt) des LVR und den
angedachten Losungsmadglichkeiten fir die Organisation des Fuhrparks zu erstellen.
Ebenso solle dargelegt werden, was an Elektromobilitdat vorhanden sei und wie die
zuklinftige Vergabe der noch ausstehenden Lose geplant sei.

Gleichzeitig solle vor dem Hintergrund des Haushaltsantrags zum Ausbau der
Elektromobilitat der aktuelle Sachstand dargestellt werden.

1. Zustandigkeiten im Fuhrpark des LVR

LVR-weit befinden sich — Stand 01.03.2019 - insgesamt 775 Fahrzeuge im Einsatz.
Diese verteilen sich auf die aktuell insgesamt 23 Dienststellen und Einrichtungen
innerhalb des LVR, die Uber einen eigenen Fuhrpark verfligen. Als Anlage ist dieser
Vorlage eine Excel-Datei beigefligt, aus der sich die Entwicklung der Fahrzeuge seit 2017
ergibt.

Zu den Zustandigkeiten im Einzelnen:

1.1 Zustandigkeit flir den Einkauf von Fahrzeugen

In der Einkaufsstruktur des LVR ist die Zustandigkeit fiir die Durchfiihrung von
Vergabeverfahren ab einem geschatzten Auftragswert von 5.000 Euro (netto) in der
Warengruppe Fahrzeuge dem Competence Center (CC) Allgemeiner Bedarf und
Dienstleistungen im Fachbereich 11 (FB 11), Zentraler Einkauf und Dienstleistungen,
zugeordnet. Inhalt und Umfang der auszuschreibenden Leistung werden im Dialog
zwischen der Bedarfsstelle und der Warengruppenverantwortlichen unter anderem unter
Nutzung des LVR-Flottentools definiert. In Warengruppenarbeitskreisen unter
Federfihrung des CC werden die jeweiligen Bedarfe sehr kritisch hinterfragt,
harmonisiert und in groBtmaglichem Umfang standardisiert. Auf dieser Grundlage erfolgt
eine europaweite Ausschreibung des Rahmenvertrags Kfz-Leasing fiir die Dienststellen
und Einrichtungen des LVR. Die Standard-Dienstfahrzeuge zur Beférderung von Personen
werden zum Uberwiegenden Teil geleast und aus dem Rahmenvertrag abgerufen.

Daneben gibt es Bedarfe der Dienststellen und Einrichtungen, fir die das Leasen eines
Fahrzeugs nicht méglich oder nicht wirtschaftlich ist. Dies gilt vor allem fir Fahrzeuge, an
denen Umbauten vorgenommen werden miissen, beispielsweise
Behindertentransportwagen, Fahrzeuge im forensischen Einsatzbereich oder auch
Lastkraftwagen. Fur diese Bedarfe schreibt das CC den Kauf der Fahrzeuge nach den mit
der jeweiligen Bedarfsstelle abgestimmten technischen Vorgaben flir das jeweilige
Fahrzeug aus.

Die zentrale Steuerung des Einkaufs von Fahrzeugen liegt somit in der Zustandigkeit des
CCdesFB 11.



1.2 Zustandigkeit fiir die Bewirtschaftung der Fahrzeuge

Aktuell verfligen insgesamt 23 Dienststellen und Einrichtungen Uber einen eigenen
Fuhrpark. Diesen Dienststellen und Einrichtungen obliegt die Budgethoheit und alleinige
Verantwortung fir ihren jeweiligen Fuhrpark. Es erfolgt keine zentrale Steuerung oder
Koordination. Jede Dienststelle agiert in der Bedarfsdefinition weitgehend unabhangig.
GroBe, Ausstattung und Antrieb orientieren sich dabei an den jeweiligen, oftmals auch
standortspezifischen, Einsatzzwecken der Fahrzeuge. Dabei erfolgt fir die geleasten
Standard-Dienstfahrzeuge der Abruf aus den Rahmenvertragen des FB 11 zu den
unterschiedlichen Fahrzeugklassen.

Die Spanne der jeweils im Einsatz befindlichen Fahrzeuge reicht - Stand 01.03.2019 -
von 121 Fahrzeugen im groBten und drei Fahrzeugen im kleinsten Fuhrpark.

2. Losungsmoglichkeiten flir die Organisation des Fuhrparks/der Fuhrparke

2.1 Bisherige Aktivitdaten

Die Verwaltung (FB 11 Zentraler Einkauf und Dienstleistungen und FB 31 Umwelt,
BaumaBnahmen, Betreiberaufgaben, vertreten durch die Stabsstelle 31.01) hat
Uberlegungen beziiglich der Erfordernisse der Ausgestaltung des zukiinftigen
strategischen Flottenmanagements des LVR angestellt.

Am 14.02.2018 fand aus diesem Anlass unter externer Moderation durch einen
Fuhrparkmanagementexperten ein erster Workshop mit allen Fuhrparkverantwortlichen
im LVR statt. Bei diesem Workshop wurde erarbeitet, was die einzelnen
Fuhrparkverantwortlichen zur strategischen Steuerung ihres Verantwortungsbereiches
bendtigen. Die einstimmige und deutliche Kernbotschaft der Gruppenarbeiten war, dass
zur Steuerung eine idealerweise einheitliche Fuhrparksoftware eingesetzt werden solle,
die eine Vielzahl von steuerungsrelevanten Kennzahlen liefern kénne. Zudem bestand
groBe Einigkeit dartber, dass ein regelmadBiger Austausch der Fuhrparkverantwortlichen
untereinander gewlnscht und notwendig sei.

Der FB 11 hat im Anschluss an die Veranstaltung das erste Treffen von
Fuhrparkverantwortlichen der Dienststellen initiiert und am 03.07.2018 zu einer
Auftaktveranstaltung eingeladen. Ziel der Veranstaltung war in erster Linie die
Netzwerkbildung. Zum Austausch von Informationen wurde beschlossen, dass eine
Kommunikationsplattform zu Fuhrparkthemen in ,LVR-Teamnet®, einer kostenlosen
webbasierten Kommunikations- und Kollaborationsplattform von LVR-InfoKom, aufgebaut
wird. Hier kénnen z.B. aktuelle Rechtsprechung oder LVR-weite Regelungen zur
Fihrerscheinkontrolle zur Verfligung gestellt werden.

Zweiter wesentlicher Aspekt des Treffens der Fuhrparkverantwortlichen war der
konsensuale Entschluss, in eine Markterkundung einzutreten und nach einer geeigneten
Fuhrparkmanagementsoftware zu suchen.

Fir den Aufbau der Kommunikationsplattform und fur die Marktsichtung der
Fuhrparkmanagementsoftware wurden im ersten Fuhrparkleitungstreffen jeweils



Arbeitsgruppen gebildet und im Rahmen einer Interessenbekundung Teilnehmende
benannt.

Die Produktivsetzung der Teamnet-Ldsung als Kommunikationsplattform ist inzwischen
erfolgt.

Im Rahmen der Markterkundung erfolgten vier Produktprasentationen unterschiedlicher
Softwareanbietenden. Diese dienten dazu, in Erfahrung zu bringen, was konkret eine
entsprechende Software leisten kann und um festzustellen, was von den einzelnen
Fuhrparken definitiv bendtigt wird. Die inhaltlichen Anforderungen an eine LVR-weite
Fuhrparkmanagementsoftware wurden von einer Arbeitsgruppe der
Fuhrparkverantwortlichen definiert.

Zudem wurde auch das Softwarepaket ,Waveware" der Firma Loy & Hutz im Hinblick auf
die Nutzung als Fuhrparkmanagementlésung untersucht. Es ist vorgesehen, dass das
Softwarepaket der Firma Loy & Hutz, das bereits im Bereich des Facility-Managements
einiger Kliniken eingesetzt wird, perspektivisch auch flir das Fuhrparkmanagement
genutzt werden soll (Modul ,CAR"). Das geht auch mit einem entsprechenden Beschluss
der Klinikleitungen zur Nutzung des Waveware-Moduls ,CAR" und einem
Grundsatzbeschluss des IT-Koordinationsrates zur Vereinheitlichung/Standardisierung der
Software im LVR einher.

Aktuell wird geprift, an welchen Stellen eventuell Softwareanpassungen bzw.
-neuentwicklungen an dem Softwaretool von Loy & Hutz erforderlich sind, um die
inhaltlichen Anforderungen des LVR an eine Fuhrparkmanagementsoftware
weitestgehend zu erfillen. Ein entsprechendes Projekt wird voraussichtlich ab Herbst
2019 starten kénnen.

2.2 Berilcksichtigung unterschiedlicher Bedarfe der LVR-Fuhrparke

Wie schon oben erwdhnt, sind bei der strategischen Betrachtung der Fuhrparke des LVR
deren unterschiedliche Bedarfe zu beachten.

Die Bedarfe der LVR-Fuhrparke lassen sich grob in vier verschiedene Raster unterteilen.
- Fuhrparke in stadtischen Gebieten

Hier ist der Bedarf Uber die gesamte Antriebspalette (Benziner, Diesel,
Elektrofahrzeuge, Gas-Antriebe und weitere Antriebsarten) denkbar. Lediglich der
Einsatz von Dieselfahrzeugen ist eventuell wegen geringer Laufleistungen und der
aktuellen Diskussion um die NOx-Belastung in Ballungsraumen kritisch zu
betrachten.

- Fuhrparke im léandlichen Raum

Hier ist der Einsatz von Dieselfahrzeugen aktuell zu praferieren. Grinde daflr
liegen in den hohen Laufleistungen, dem 6kologischen Aspekt durch den
niedrigeren Kraftstoffverbrauch und CO2-AusstoB der Diesel-Fahrzeuge, der damit
verbundenen kostengilinstigeren Unterhaltung der Fahrzeuge und den aktuell noch
relativ hohen Leasingraten der Elektrofahrzeuge.



Fuhrparke in Kliniken

Hier ist davon auszugehen, dass sich insbesondere in den stadtischen Gebieten
der aktuelle Einsatz von Diesel- und Benzin-getriebenen Fahrzeugen zuklinftig
eventuell eher in Richtung von Benzinern und Elektrofahrzeugen verandern wird.

Die Verwaltung hat gemeinsam mit den LVR-KIliniken eine Initiative gestartet, um
den Anteil an Elektrofahrzeugen innerhalb der nachsten zwei bis drei Jahre zu
erhohen und vorhandene PKW mit Verbrennungsmotoren nach Ablauf der
Leasingzeit teilweise durch Elektrofahrzeuge zu ersetzen.

Nutzfahrzeuge

Einer besonderen Betrachtung unterliegen die eingesetzten LKW und
Nutzfahrzeuge. Sowohl fiir Fahrten auBerhalb der Geldnde als auch fiir den
Einsatz auf den Gelanden der Dienststellen/Einrichtungen dominieren hier aktuell
Diesel-Fahrzeuge. Ab den Jahren 2020/2021 sollen in diesem Sektor verstarkt
Angebote flr Elektrofahrzeuge auf den Markt (VW, Ford, Mercedes) kommen.
Dann ware auch hier der Einsatz von alternativen Antriebstechniken denkbar.

2.3 Drei-Phasen-Modell

Im Moment unterliegt der Automobilmarkt starken Veranderungsprozessen. Viele
Angebote sind flr einen flachendeckenden Einsatz im tdglichen Betrieb noch nicht
ausgelegt.

Deshalb verfolgt die Verwaltung folgende in drei Phasen aufgegliederte Strategie:

Blndelung der Anfragen aus den Fuhrparken und Versuch, diese zu harmonisieren
Schaffung einer Datentransparenz durch die unter Ziffer 2.1 dargestellte
Fuhrparkmanagementsoftware

Enge Begleitung der Marktentwicklung in Bezug auf das Angebot von
Elektrofahrzeugen, aber auch von anderen alternativen Antrieben, wie
Hybridfahrzeugen und Wasserstofffahrzeugen.

2.4 Mogliche Organisationsmodelle flir den LVR-Fuhrpark

Es gibt vier verschiedene Mdéglichkeiten zur Organisation des LVR-Fuhrparks:

Dezentrale Organisation
Weiterfihrung des aktuellen Modells ohne eine Gesamtsteuerung; stattdessen
Steuerung jedes einzelnen Fuhrparks.

Zentrale Steuerung
Nutzung einer Fuhrparkmanagementsoftware und Steuerung durch eine zentrale
Einheit beim LVR.

Integratives Modell (zentrale fachliche Zusammenarbeit Gber konsensuale
Fuhrparkkoordination)



Nutzung einer Fuhrparkmanagementsoftware mit einer gemeinschaftlich
beschlossenen Zusammenflihrung der Einzelstrategien zu einer Gesamtstrategie
durch geeignete beschlussfahige Gremien.

- Outsourcing des gesamten Fuhrparkmanagements
Auch hierfir gibt es am Markt entsprechende Angebote durch z.B.
Leasinggesellschaften.

Die Verwaltung arbeitet derzeit an dem integrativen Modell. Der grundsatzlich dezentrale
Aufbau und die Berlicksichtigung der zum Teil standortspezifischen Interessen der
einzelnen LVR-Fuhrparke sollen keinesfalls zur Disposition gestellt werden, weil
naturgemaB die Bedarfstrager*innen die Rahmenbedingungen und Erfordernisse am
besten kennen und die vorhandene Expertise unabdingbar ist.

Vielmehr soll durch eine Koordination der Bedarfe der einzelnen Fuhrparke der Fokus auf
folgende Aspekte gelegt werden:

- Harmonisierung und Standardisierung der Anforderungen und somit der
Fahrzeugflotte

- Zusammenfassen von Synergien und Gemeinsamkeiten (z.B. Erfahrungsaustausch
zu Antriebsarten und Fahrzeugmodellen)

- Unterbreitung von Angeboten zur Optimierung durch eine koordinierende Stelle
bzw. beschlussfahige Gremien

- Verbesserung der Steuerungsmaglichkeiten durch das einheitliche Datentool

Das integrative Modell wird deshalb als zielfihrend erachtet, da durch dieses die
BedUlirfnisse aller 23 Fuhrparke berlcksichtigt und konsentiert werden. Durch
gemeinsame Beschllsse entsprechender Gremien wird automatisch eine groBe Akzeptanz
herbeigefihrt und eine groBtmadgliche Standardisierung bewirkt, ohne dass lokale
Bedarfslagen unberiicksichtigt bleiben.

3. Bestandsaufnahme Elektromobilitat in den Fuhrparken des LVR

Im Kontext eines deutschlandweiten Blickwinkels wurde auf dem Forum ,Innovatives
Fuhrparkmanagement" in Frankfurt Ende Januar 2019 von einem aktuellen Anteil an
reinen Elektrofahrzeugen (ohne Hybridfahrzeuge) in Firmenflotten von durchschnittlich
ca. 1 % gesprochen. Die Grinde daftr liegen weiterhin in der sich noch im Aufbau
befindlichen Infrastruktur der Lademdglichkeiten, an der vergleichsweise geringen
Reichweite von Elektrofahrzeugen gegeniiber den Nutzungsbediirfnissen in der Flache
und an deren langen Ladezeiten.

Aktuell gibt es nur wenige Fahrzeuge mit Elektroantrieb auf dem Markt, die die
Anforderungen der Dienststellen und Einrichtungen an die Einsatzzwecke vor Ort erfillen.
Dies spiegelte sich auch im Zuge der Vorbereitung der Kfz-Leasing-Ausschreibung in den
geringen Bedarfsmeldungen der Dienststellen und Einrichtungen fir diese Antriebsart
wieder.



Gleichzeitig ist das aktuelle Angebot an Elektrofahrzeugen seitens der Autoindustrie nach
wie vor gering. Dies zeigt sich auch im Ergebnis der aktuellen Vergabe des
Rahmenvertrags fir die Leasingfahrzeuge. Zu dem Los Elektrofahrzeuge hat nur ein
einziger Bieter ein Angebot abgegeben. Dieses konnte nicht gewertet werden, da der
Bieter zwingend geforderte Unterlagen trotz Einrdumung einer Nachfrist nicht vorlegen
konnte; auf die Vorlage 14/3173 wird verwiesen.

Allerdings verandert und verbessert sich die am Markt angebotene Palette von
Elektrofahrzeugen von Jahr zu Jahr. Deshalb ist die enge Beobachtung des Marktes durch
das CC des FB 11 unabdingbar auf dem Weg zur Steigerung des LVR-weiten Einsatzes
von Fahrzeugen mit Elektroantrieb.

Der Verwaltung (FB 11 und FB 31) und den dezentralen Fuhrparkverantwortlichen des
LVR ist bewusst, dass mittel- und langfristig der Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen
Antrieben und hier in erster Linie von Fahrzeugen mit Elektroantrieben sinnvoll gesteigert
wird.

Hierzu laufen insbesondere mit dem LVR-Klinikverbund Gesprache, weitere
Umstellmdglichkeiten auf elektrobetriebene Fahrzeuge zu ermitteln.

Dem CC liegen Berichte Uber den praktischen Einsatz von Elektrofahrzeugen vor. So
berichtet beispielsweise die Fuhrparkverantwortliche fiir den Fuhrpark der
Zentralverwaltung folgendes:

»Seit 2015 stellt die LVR-Zentralverwaltung zwei VW e-Golf zur Verfiigung. Aufgrund der
erforderlichen, haufig langeren Fahrstrecken, ist der e-Golf als Ersatzfahrzeug fir den
LVR-Fahrzeugpool zurzeit noch nicht geeignet und kann lediglich auf Kurzstrecken
eingesetzt werden. Die von VW angegebene Reichweite von 190 km wurde im
Testbetrieb bei weitem nicht erreicht. Bei ca. 130 km war die maximale Reichweite
erreicht. Fahrten auf der Autobahn lassen die Reichweite schnell sinken. Die
Reichweitenanzeige muss daher konstant beobachtet werden, weil andere
energiezehrende Ereignisse (z.B. eine Stauumfahrung) eintreten kénnten. Auch bei
winterlichen Temperaturen sinkt die Reichweite rasant und selbst die getestete max.
Reichweite kann dann nicht mehr erreicht werden.

Wir konnten die Nutzenden flir Elektrofahrzeuge begeistern und ihnen die ,Angst"
nehmen. Der/Die ein oder andere hat bereits eine private Beschaffung im Blick.

Perspektivisch ist auch im Fuhrpark der Zentralverwaltung der Einsatz weiterer
Elektrofahrzeuge maoglich, sobald technisch verbesserte Elektrofahrzeuge auf dem Markt
verfigbar sind, die dem Nutzungsprofil des Fuhrparks der Zentralverwaltung
entsprechen.”



Im Jahr 2017 waren acht Elektrofahrzeuge LVR-weit im Einsatz; zum 01.03.2019 ist die
Zahl auf 20 gestiegen. Dies bedeutet eine prozentuale Steigerung von 150 %. Insgesamt
sind somit aktuell 2,6 % der Fahrzeuge in den Fuhrparken des LVR mit rein
elektronischem Antrieb ausgestattet. Mit dieser Quote liegt der LVR im deutschlandweiten
Vergleich bereits jetzt weit iber dem Durchschnitt.

Im Rahmen der Markterkundung zu der aktuellen Ausschreibung des Rahmenvertrags
haben mehrere Herstellende - zum Beispiel VW/Audi, Mercedes, BMW, Ford, die PSA-
Group - angeklindigt, in den Jahren 2019 bzw. 2020 mit neuen Modellen im Bereich der
Elektromobilitdat sowohl im Segment PKW als auch im Segment Nutzfahrzeuge an den
Markt zu gehen.

Das CC steht daher im engen Dialog sowohl mit diesen genannten Firmen, aber auch mit
der Streetscooter GmbH, der eGo Mobile AG (Erstgesprach in der 18. KW 2019) und
anderen Anbietenden von Elektrofahrzeugen, beispielsweise Nissan oder Renault.

LVR-weit wird im Rahmen der rechtlichen und technischen Mdglichkeiten von der im
Einzelfall angebotenen Mdglichkeit der zeitweisen Teststellung von Elektrofahrzeugen
Gebrauch gemacht.

Beispielhaft kann hierbei auf den Ausbau der Ladeinfrastruktur in der LVR-KIlinik Viersen
und der LVR-KIlinik Ménchengladbach in Zusammenarbeit mit dem o6rtlichen
Energieversorger unter Federfliihrung der Stabsstelle 31.01 und auf die im Zuge dessen
beabsichtigte Erweiterung der Elektroflotte an diesem Standort verwiesen werden. Vorab
wurde den LVR-KIliniken Viersen und Ménchengladbach die testweise Nutzung
verschiedener Elektrofahrzeuge ermdglicht, um durch positive Erfahrungen vorhandene
Hemmschwellen (z.B. hinsichtlich realistischer Reichweiten) zu tGberwinden.

Ebenso finden hierzu zurzeit erste Gesprache mit der LVR-Klinik Bonn statt.

4. Vergabeverfahren fiir die noch offenen Lose

Im europaweit ausgeschriebenen Vergabeverfahren ,Rahmenvertrag tiber das Leasing
von Fahrzeugen flr die Dienststellen und Einrichtungen des LVR" wurden fir folgende
Lose keine oder nicht wertbare Angebote abgegeben:

Los 3 Vans, Hochdachkombi, PKW Kastenwagen (Benziner und Diesel)
Los 4 Personentransporter (Benziner und Diesel)

Los 6 Kleinst- und Kleinwagen (CNG)

Los 7 Klein- und Kompaktwagen (LPG)

Los 9 Klein- und Kompaktwagen (Elektro)

Fir diese Lose erfolgt eine neue Ausschreibung durch das CC im FB 11. Das CC hat die
neue Vergabe mit folgenden flankierenden MaBnahmen vorbereitet:

e Im internen Dialog mit den Bedarfsstellen, vor allem den Hauptabnehmenden zu
den einzelnen Losen, erfolgte noch einmal eine kritische Betrachtung und
Finalisierung der gemeldeten Bedarfe.

¢ Unabhangig von den Gesprachen Uber die mittelfristige generelle
Fahrzeugstrategie im Segment Elektrofahrzeuge erfolgen mit mdglichst vielen



Anbietenden (u.a. VW, Nissan, Smart, eGo, Streetscooter) Gesprache speziell im
Hinblick auf das Los ,Klein- und Kompaktwagen (Elektro)®. Ziel dieser Gesprache
ist zum einen die Klarung, warum sich die Firmen nicht oder nicht wertbar am
vorangegangenen Vergabeverfahren beteiligt haben und zum anderen die Frage
nach den konkreten Voraussetzungen, unter denen sich die Bietenden am
Folgeverfahren beteiligen und ein Angebot abgeben werden.

e In diesen Gesprachen wird auch noch einmal ausfihrlich erklart, wie die Firmen
ein elektronisches Angebot lUber die Vergabeplattform des LVR abgeben kénnen
und wie und wann sie die Serviceleistungen des Einkaufs-Help-Desk als
Hilfestellung bei Angebotsabgabe nutzen kénnen.

Die Lose werden analog der Uibrigen Lose aus dem Rahmenvertrag Kfz-Leasing
fir max. zwei Jahre mit einer zweimaligen Verlangerungsoption jeweils fir ein Jahr
ausgeschrieben.

Die Vergabeunterlagen enthalten eine Klausel, mit der die Firmen verpflichtet werden,
den LVR fortlaufend und exklusiv Gber neue Entwicklungen im Segment Elektrofahrzeuge
zu informieren.

Die Bekanntmachung der Lose

Los 1 Vans, Hochdachkombi, PKW Kastenwagen (Benziner und Diesel)
Los 2 Personentransporter ohne Allradantrieb (Diesel)
Los 3 Personentransporter mit Allradantrieb (Diesel)

erfolgte in der 16 KW.

Die Bedarfe fiir die Fahrzeuge mit den Antrieben CNG oder LPG wurden
zurickgenommen, da seitens der Dienststellen Uberlegt wird, auf Elektrofahrzeuge
umzusteigen.

Das Los Elektrofahrzeuge ist bei gestiegenem Bedarf noch nicht ausgeschrieben.

Nach einer intensiven Marktkonsultation ist zur kurzfristigen Bedarfsdeckung der
Abschluss einer Rahmenvereinbarung mit mehreren Anbietenden beabsichtigt, aus der
die Dienststellen und Einrichtungen kurzfristig neu aufkommende Bedarfe decken
kdénnen. Dies ermdglicht sowohl bei einem Fortschreiten des Ausbaus der
Ladeinfrastruktur als auch bei der Weiterentwicklung von Fahrzeugen, entsprechend auf
neue Entwicklungen reagieren zu kénnen.

5. Sachstand Ausbau Elektromobilitat

Die Landschaftsversammlung hat in ihrer Sitzung vom 08.10.2018 folgenden Antrag
Nr. 14/219 einstimmig beschlossen:

1. Die Verwaltung wird um Priifung gebeten, ob und in welchem Umfang der Anteil an
Elektrofahrzeugen und/oder anderer umweltfreundlicher Fahrzeuge im Fuhrpark des LVR
erhéht werden kann.

2. Fir den Ausbau der Ladeinfrastruktur beim LVR sind die erforderlichen zusatzlichen
Mittel 2019 im Haushalt bereitzustellen. Die Mittel sollen zum Zweck der



Selbstbesorgung, der Anschubfinanzierung oder als Baukostenzuschiisse verwendet
werden.

3. Die Zusammenarbeit mit weiteren Akteuren bzw. Anbietern im Bereich Elektromobilitat
und/ oder anderer alternativer Antriebsformen soll- unter Einhaltung vergaberechtlicher
Normen - intensiviert werden. Denkbare Themenfelder sind dabei

Mobilitatsmanagement, Ladeinfrastruktur und Beschaffung. Sich daraus ergebende
Handlungsalternativen sind aufzuzeigen.

4. Die Verwaltung wird gebeten, der politischen Vertretung im ersten Halbjahr 2019
einen ersten Sachstandsbericht zum Umsetzungsprozess im LVR zu geben und
anschlieBend laufend zu berichten.

Der Ausbau der Elektromobilitat ist Teil eines nachhaltigen Mobilitdatsmanagements im
LVR. Das Integrierte Klimaschutzkonzept beinhaltet hier keine konkreten Ziele zum
Ausbau der Elektromobilitat, sondern empfiehlt, dass ein Klimaschutzteilkonzept Mobilitat
sich nicht nur auf eine Technik fokussieren, sondern einen sinnvollen Mobilitatsmix
gewadhrleisten soll. Dementsprechend beabsichtigt die Verwaltung, neben dem Ausbau
der Elektromobilitdt MaBnahmen zur Verkehrsvermeidung, Effizienzsteigerung und
Fuhrparkoptimierung sowie der Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr
auf den Umweltverbund (Verbund umweltvertraglicher Verkehrsmittel bzw.
Verkehrsarten des Stadtverkehrs; darin zusammengefasst werden Busse und Bahnen des
offentlichen Verkehrs sowie Fahrrader und "zu FuB gehen", nicht motorisierter
Individualverkehr) zu entwickeln und voranzutreiben.

Die Beschaffung der Dienst-PKW erfolgt seit 2013 mit Unterstliitzung des eigens flir den
LVR entwickelten Flottenbewertungstools. Dieses wurde 2018 aktualisiert und wird von
den meisten LVR-Einrichtungen zur Bedarfsermittlung genutzt. In das Excel-basierte Tool
werden alle Standortfaktoren sowie die wirklichen Anforderungen an das Fahrprofil
eingegeben und das Tool empfiehlt anschlieBend auf Grundlage einer umfassenden
Fahrzeug-Datenbank die richtige Antriebsart nach dkologischen und 6konomischen
Kriterien. Laut den LVR-Einrichtungen wurde der Elektroantrieb vom Tool bisher noch
nicht oft empfohlen. Dies liegt aber auch daran, dass standortnahe Lademdglichkeiten
(noch) nicht vorhanden waren bzw. sind.

Aus diesem Grund wird der Ausbau der Ladeinfrastruktur in den Einrichtungen des LVR
sowohl fir Elektroautos als auch fir Pedelecs und E-Bikes momentan vorangetrieben.

Far den Ausbau von Elektromobilitdt und anderen alternativen Antrieben im LVR wurden
in der Stabsstelle 31.01 zusatzliche Mittel eingeplant. Fir das Haushaltsjahr 2019 stehen
180.000 Euro zur Verfligung. Fir das Haushaltsjahr 2020 wurden ebenso 180.000 Euro
und fir die Haushaltsjahre 2021 und 2022 jeweils 170.000 Euro bericksichtigt.

Diese Mittel sollen gemaB der Beschlusslage - zuletzt am 08.10.2018 in der
Landschaftsversammlung - zu Antrag 14/219 fir den Ausbau der Ladeinfrastruktur durch
Selbstbesorgung, Anschubfinanzierung oder Baukostenzuschiisse im LVR verwendet
werden.
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Im Rahmen der konstituierenden Sitzung des KlimaTischs 2.0 am 20.03.2019 und im
Rahmen des Treffens der Fuhrparkleitungsverantwortlichen am 19.03.2019 wurden die
Teilnehmenden der LVR-Einrichtungen Uber das Projekt und die Verfligbarkeit der
zusatzlichen Haushaltsmittel durch die Stabsstelle 31.01 informiert.

Folgender Stand und Ausblick hinsichtlich der Ladeinfrastruktur und der Elektrofahrzeuge
ist derzeit in den LVR-Einrichtungen vorhanden:

5.1 Zentralverwaltung

Der LVR-Fuhrpark der Zentralverwaltung umfasst zwei e-Golf. Diese werden lber zwei
Wall-Boxen in der Tiefgarage des LVR-Hauses geladen. Im Zuge des neuen Leasing-
Vertrages ist der Austausch der vorgenannten Elektrodienstwagen geplant. Auf dem
Parkplatz vor dem LVR-Haus befindet sich eine Ladesaule mit Ladeplatzen fir zwei
Elektroautos, die durch die ,RheinEnergie AG" betrieben wird und von Besuchenden,
Anwohnenden oder der Offentlichkeit 24 Stunden am Tag genutzt werden kann.

In den nachsten Monaten werden wettergeschitzte und diebstahlgesicherte
Abstellmdglichkeiten fir E-Bikes und Pedelecs mit Lademdglichkeiten fiir deren Akkus - in
Form von abschlieBbaren Fachern zur Aufladung der Akkus - in der Tiefgarage des
Horion-Hauses geschaffen.

Zudem ist ein Parkraumkonzept fiir die Zentralverwaltung am Standort Deutz in
Bearbeitung, das auch Planungen zur Installation von mehreren Ladesdulen fir
Elektroautos auf den Parkflachen der LVR-Zentralverwaltung am Standort Deutz enthalt.

Im Neubau des LVR-Hauses am Ottoplatz sind zuklinftig umfangreiche Abstell- und
Lademadglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge eingeplant: Nach jetzigem Planungsstand sollen
Lademdglichkeiten fiir Pedelecs oder E-Bikes in der Tiefgarage des Neubaus vorgesehen
werden. Auch fir Kfz ist die Umsetzung einer ausreichenden Anzahl von Ladeplatzen
geplant und flr eine spatere Erweiterung sollen zusatzlich Lademadglichkeiten optional
vorgehalten werden.

5.2 LVR-Kliniken

Fir die LVR-KIlinik Ménchengladbach wurde im Marz 2019 die Lieferung sowie der Aufbau,
die Montage und die Inbetriebnahme von zwei Ladesdaulen mit insgesamt vier
Ladepunkten beauftragt. Fur die LVR-KIlinik Viersen wurde die Lieferung sowie der
Aufbau, die Montage und die Inbetriebnahme von zwei Wallboxen mit je zwei
Ladepunkten und eine Ladesaule mit je zwei Ladepunkten beauftragt. Den Kliniken liegen
zudem sehr glnstige Leasing-Angebote flr Elektro-Smarts vor, sodass voraussichtlich
zwei bis vier dieser Fahrzeuge geleast werden.

5.2.1 LVR—KIlinik Bedburg-Hau

Die LVR-KIlinik Bedburg-Hau testet ein Elektrofahrzeug als Nutzfahrzeug fir die Gartnerei
zur Versorgung des Klinikgeldndes. Die Anschaffung ist fir 2019 geplant. Des Weiteren
werden im Vorgriff auf die Beschaffung von mehreren Elektrofahrzeugen im Rahmen der
nachsten Ausschreibungen des FB 11 Ladestationen flr Elektrofahrzeuge in der
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Technischen Abteilung geplant. Der Neubau der Fohrenbach-Klinik wird mit sechs
Ladestationen fiir E-Bikes ausgestattet

5.2.2 LVR-Klinik Bonn

Auf dem Geldnde der LVR-Klinik Bonn gibt es eine 6ffentliche Ladestation flir Pedelecs
und E-Bikes mit acht Ladeplatzen, die von Mitarbeitenden und Besuchenden genutzt
werden kénnen. Zum Aufbau von Ladestruktur fir Kfz wurden bereits geeignete
Standorte fiir Ladesaulen und Wallboxen auf dem Gelénde der LVR-Klinik Bonn ausfindig
gemacht. Ein Angebot eines Kooperationspartners liegt vor und die Beauftragung von
Lieferung, Aufbau, Montage und Inbetriebnahme von drei Ladesdulen mit insgesamt
sechs Ladepunkten und zwei Wallboxen mit insgesamt vier Ladepunkten steht kurz
bevor. Die Ladesaulen und Wallboxen werden mit einem Abrechnungssystem
ausgestattet, sodass perspektivisch auch Besuchende und Externe an den Ladepunkten
stanken™ kénnen. Auch der LVR-Klinik Bonn wurde ein glinstiges Leasing-Angebot flr
Elektro-Smarts gemacht, weshalb mit dem Leasing von ein bis zwei dieser Fahrzeuge zu
rechnen ist.

5.2.3 LVR-Klinikum Dusseldorf

Das LVR-Klinikum Dusseldorf plant in diesem Jahr die Installation von ein bis zwei
Ladesaulen mit folglich zwei bis vier Ladepunkten. Derzeit wird ein geeigneter Standort
fur die Ladestruktur auf dem Klinikgelande gesucht. Ein/e geeignete/r Vertragspartner*in
fur die Lieferung und Installation der Ladestruktur muss noch im Rahmen eines
Verhandlungsverfahrens gefunden werden.

Zudem wurden bereits zwei Elektrodienstwagen im zentralen Leasing angemeldet. Diese
Elektroautos sollen nach Auslaufen der bestehenden Leasing-Vertrage ab 2020 und Mai
2021 eingesetzt werden.

5.2.4 LVR-KIinik KéIn

Zum Fuhrpark der LVR-Klinik KéIn gehért ein Elektroauto, das Uber Normalstrom von der
Steckdose Uber Nacht geladen wird. Bisher wurde aus diesem Grund noch keine eigene
Ladesaule flir Elektroautos installiert. Auf dem Gelande gibt es zudem eine Ladestation
fr Pedelecs und E-Bikes.

5.2.5 LVR-Klinik Langenfeld

Zum Fuhrpark der LVR-Klinik Langenfeld gehdren insgesamt neun Elektrofahrzeuge. Die
Elektroautos sind teilweise dezentral an den Standorten der Tageskliniken verteilt und
werden als ,Springer" zwischen den Standorten u.a. fir den Post- und Hygienetransport
genutzt. Lademadglichkeiten flir Pedelecs und E-Bikes sind bei dem neuen
Stationsgebdude auf dem Klinikgeldnde eingeplant.

5.2.6 LVR-Kliniken Viersen und Ménchengladbach

In den LVR-Kliniken Viersen und Ménchengladbach werden im Rahmen eines Pilotprojekts
zusammen mit dem Energieversorger der Kliniken als Vertragspartner Ladeinfrastruktur
an den Standorten aufgebaut und erste Fahrzeuge des Fuhrparks elektrifiziert.
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5.3 LVR-Museen

5.3.1 LVR-Kulturzentrum Abtei Brauweiler

Auf dem Geldnde der Abtei Brauweiler wurde im Rahmen eines Pilotprojekts im Jahr 2016
eine offentliche, iberdachte E-Bike-Ladestation mit sechs Ladepldtzen an der AuBenwand
des technischen Zentrums/ehemaligen Kasinos zwischen Parkplatz und Abteigebaude
installiert. Diese wurde im Juli 2016 in Betrieb genommen. Diese o6ffentliche E-Bike-
Ladestation an der Abtei wird allerdings wenig frequentiert, da vermutlich die alleinige
Haltebigelfixierung liber eigene Fahrradschldsser als zu unsicher flir wertvolle Fahrrader
angesehen wird. Zudem ist die Station von der StraBe aus nicht direkt einsehbar und
vermutlich zu wenig bekannt. Die Errichtung einer gréBeren und sichereren
Fahrradabstellanlage flir E-Bikes wird derzeit geprift. Im Februar 2019 fand dazu unter
Beteiligung der Stabsstelle im FB 31 ein Gesprach mit der Stadt Pulheim statt, da die
Fahrradabstellanlage Teil einer von der Stadt geplanten Mobilstation werden soll.

5.3.2 LVR-LandesMuseum Bonn

Am LVR-LandesMuseum Bonn erfolgt im Rahmen der behindertengerechten
Umgestaltung des Museums auch die Installation einer 6ffentlichen dreiteiligen
Fahrradbox in der Ndhe des Museumseingangs mit Lademaéglichkeit fiir Pedelecs und E-
Bikes im Herbst 2019. Aufgrund der Erfahrungen mit der E-Bike-Ladestation an der Abtei
Brauweiler sind hier abschlieBbare Boxen geplant, in denen E-Bike-Fahrende ihr
hochwertiges Fahrrad inklusive Gepack sicher aufbewahren kénnen.

5.3.3 LVR-Freilichtmuseum Kommern

Das LVR-Freilichtmuseum Kommern beschafft dieses Jahr zwei Elektro-Klein-Lkw flir den
Transport von Materialien flir Veranstaltungen und wird dementsprechend eine
Ladestation fir diese Fahrzeuge auf dem Gelande - vermutlich in der Fahrzeughalle -
einrichten.

Der weitere Ausbau der Ladestruktur an den Dienststellen des LVR wird u.a. mit dem
zusatzlichen internen Budget forciert vorangetrieben, um mittelfristig ein solides Netz an
Lademdglichkeiten fir elektrifizierte Fahrzeuge zu etablieren.

5.3.4 LVR-Freilichtmuseum Lindlar

Am Museumsshop gibt es zwei E-Bike-Ladeplatze; diese wurden in Kooperation mit
Lindlar-Touristik aufgestellt. Am drei Kilometer entfernten Rathaus der Gemeinde Lindlar
gibt es zudem eine 6ffentliche Ladestation flr Elektrofahrzeuge von der ,RheinEnergie
AG".

5.3.5 LVR-Archaologischer Park Xanten

Auf dem Gelande des LVR-Archaologischen Parks Xanten sind derzeit zwei Elektro-
Kleintransporter und vier E-Golf-Carts im Einsatz. Diese werden flr Fahrten auf dem
weitladufigen Gelande genutzt und nachts in der Gartner-Remise tber Normalstrom aus
der Steckdose geladen. Fir Mai 2019 ist die Installation einer E-Bike-Ladestation mit
zehn Doppelboxen flir min. zehn E-Bikes am Westeingang auf dem &ffentlichen Parkplatz

13



geplant (in jeder Box gibt es zwei Ladepldtze). Am gleichen Standort soll eine éffentliche
Ladesaule mit zwei Ladeplatzen fir Elektroautos eingerichtet werden.

6. Fazit

Das Thema Fuhrpark und Elektromobilitat bewegt sich in einem hochvolatilen Markt.
Informationen, Angebote, Férderprogramme und technische Mdéglichkeiten unterliegen
stetigem Wandel, verbessern sich dabei aber permanent.

Der LVR arbeitet an verschiedenen Stellen an Weiterentwicklungen und Ldésungen, diese
sind:
e Schaffung von Ladeinfrastruktur
e Proaktive Initiativen um Elektromobilitat dort zu steigern, wo sie heute bereits
sinnvoll genutzt werden kann. Die Verwaltung hat insbesondere durch die
Rickmeldungen aus den LVR-Einrichtungen erfahren, dass im Handlungsfeld
Elektromobilitdt die Beschaffung weiterer Elektrofahrzeuge vorangetrieben werden
kann, wenn die zzt. noch bestehenden Mehrkosten gegeniiber herkémmlichen
Fahrzeugen bei Kauf oder Leasing gedeckt werden kénnen.
o Integrative Koordination und Steuerung der Fuhrparks durch geeignete Gremien
mit der Aussicht auf verbesserte Datenlage durch eine
Fuhrparkmanagementsoftware

Der Markt ist erst jetzt sehr stark in Bewegung. Die Verwaltung geht aufgrund Ihrer
Gesprache mit der Autoindustrie davon aus, dass erst in den nachsten Jahren wirklich
nutzbare Elektromobilitats- und andere Antriebsalternativen verfligbar sind, die die
Anforderungen in den LVR-Flotten erflllen. Aktuelle Medienberichte bestatigen diese
Einschatzung. Verbesserungen erfolgen nur schrittweise.

Daher ist es erforderlich, dass die Verwaltung den Markt sehr nah begleitet.
Diese Herausforderung hat die Verwaltung in vielen Bereich angenommen und verfolgt
diese bereits heute.

In Vertretung

Limbach
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Fahrzeugbestand aller Fuhrparke des LVR einschlieBlich RKG Stand 01.08.2017

A a a Dlese e 0 dga Rap D P

5 2
PKW 652 156 496 507 100 7 38 0 0 0
Lkw 111 98 13 109 0 1 1 0 0 0
Zugmaschinen 41 41 0 41 0 0 0 0 0 0
Sonderfahrzeuge 9 9 0 9 0 0 0 0 0 0
Summe 813 304 509 666 100 8 39 0 0 0

Fahrzeugbestand aller Fuhrparke des LVR ohne RKG Stand 01.03.2019

A o a =a plese o€ e 0 adga 2¢10 D =

5 =
PKW 641 177 464 459 152 16 12 0 2 0
Lkw 74 64 10 72 1 0 1 0 0 0
Zugmaschinen 43 41 2 43 0 0 0 0 0 0
Sonderfahrzeuge 17 15 2 11 1 4 0 0 0 0
Summe 775 297 478 585 154 20 13 0 2 0

Anmerkungen

1. Die Erhebung zum 01.08.2017 beinhaltet die 2017 gewiinschte Erhebung aller Fahrzeuge einschl. verbundener Unternehmen.
2. Die Erhebung zum 01.03.2019 bezieht sich nur auf die Fuhrparke des LVR ohne verbundene Unternehmen. Die RKG wurde in die aktuelle

Erhebung nicht einbezogen.
3. In der Erhebung zum 01.03.2019 weicht die Gesamtsumme der mit Antrieb versehenen Kfz (774) zur Gesamtsumme der Kfz (775) um ein
Fahrzeug ab, weil ein Sonderfahrzeug der ZV (Inklusionsmobil) keinen eigenen Antrieb hat.
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